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$+6 -71A'2 -8+.519 | -1 +'(-12+'12 ISEI"':D! ', 5 1))(!!

3")9, -I<- 2 -71=%%-18 ,! -*19%1! "1$+6 -1.%%1,!2) I<- 2, !

5 -12%%-!"++-14+38, -1 '12++-1;),1>912 13-&?@!-&)9, 1%9!, 1.%&'( '7

atuurlijke stap¥ dat is makkelijk spronkelijk de twee stuurwielen ‘gewoon'

gezegd. Ga er maar aan staan: het achterin gestationeerd. Dennis: 2We vroe-
ontwikkelen, bouwen <n verkopen van gen ons toen af wat dan het essentille ver-
een 37-voeter, niet iets wat een relatief schil met een Dehler of een X zou zijn.°
kleine werf er even bij doet. En dat terwijl Het roer ging radicaal om: de stuurwielen
de verwachtingen hooggespannen zijn. werden midscheeps geplaatst, v*r in de
wiaar goed, Dean en Dennis Hennevanger kuip, net achter de opbouw. Dat idee ziet er
draaien al wat jaartjes mee in de botenwe- op de tekening nogal revolutionair uit. De
reld en laten zich de kop niet gek maken. Hennevangers zagen twee voordelen. Met
Een doorslaggevende factor in de ontwik- de stuurwielen voorin de kuip bleef daar-
keling van het nieuwe vlaggenschip was achter veel vrije loungeruimte over, nog
een vaste Saf®er-klant die de eerste 37 SE versterkt doordat dat de kuip op zich al
Lounge van tekening kocht. Dat zegt alles lang is (de kajuitopbouw is kort) en, zoals
over het vertrouwen dat Saf®er-eigenaren gezegd: breed tot achterin. Die ruimte is
hebben in de werf. ten volle benut, zoals we verderop zullen

zien.
J I"#SN"#&"& Als tweede voordeel zagen de broers de
Er zitten jaren van denkwerk in de 37 centrale, eersterangs positie van de stuur-
waarbij honderden beslissingen zijn geno- man in de boot: letterlijk alle bedieningslij-
men. Er zijn  mock ups gebouwd van het nen onder handbereik bij het kajuitschot,
interieur en de kuip. Alles wat niet beviel goed zicht in de zeilen en veel contact met
is weggegooid of verbeterd. Zo waren oor- de passagiers. Aldus de theorie.
O*+,-+"&

' Als werf is het onmogelijk naar hartenlust
te bouwen zonder na te denken over de
stroomlijning van het hele proces. Je zou

0%0!9 ,12 "HISE!IL%&'( 1<.)/B,!$+6 -I<)/L)/1. *, @!5).)( C!( 9+00 .)/0!, ! jezelf uit de markt prijzen. Saf®er is con-
1). 1'15.9%,, 12+(; ). -=*71I2),* (9 ',\< F)/* J2 IF-Bl+1/+-"1 ' -0 tinu bezig met het ef®cilnter maken van
*1 . -1, 519 1), -3%',)' ', +. 10.+'2);) 7IH , 13%'3 1,!5+'12 1"#10%09,! bouwprocessen en beheer van voorraden.
5+ .B*1- 0 '2!&),!12 10%0 -!5+'1D ")*!'ID +'H * '5+(-Gl$+, ), ! Dennis: @We leveren altijd aan de klant,
J+38,ID *)(''F -0, 18 ,1&),1,%,! '15%.. 2)(12)(),+ +.1%',F -17!IH% F .12 I"#! wat er ook gebeurt. We zijn niet direct
BEIL%E&'( 12 1(-%%,*, 1$+6 -1)*1,%,!'&!,% C!( .2,!8 J+2+()&91K(-%%,C!(-%, C! afhankelijk van leveranciers.® Zo treffen
(-96%,*,>!") ,15%%-1$+6 -7!D IF -BI<%&F,!3%"* M& ',! 19 ,1*&33 *1<%, ')l we in het magazijn complete kabelbomen
8,0.)-*(9"7 per type, die de ongeveer 25 werknemers

maken in “rustige tijden’.
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